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Abstract of DE 1 0059684 (A1 ) 

The differential gear has a multi-section differential housing rotatably mounted in the gearcase and 
carrying a driving gearwheel. The differential housing is divided into two sections (38,40) in a plane of 
separation lying perpendicular to its rotational axis. The plane of separation extends in the region of at 
least one pin (28) for mounting of differential bevel gears (24). One section of the differential housing 
carries the driving gearwheel (32), and the other section has a material-conditioned lesser rigidity than 
the section carrying the driving gearwheel. 
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The invention relates to a Differenzialgetriebe for motor vehicles, in accordance with the preamble of the claim 1. 

A such Differenzialgetriebe shows for example the DE 195 46 330, with which that is the bevel gears female balance 
housings multipart formed and from sheet made. The parting plane of the two portions of the balance housing from sheet 
lies thereby in the range of the drive gear, so that the driving power river primarily over the one portion of the balance 
housing, over which bolt runs and over the bevel gears on the output shafts. 

Object of the invention is to be suggested it, a Differenzialgetriebe of the genericin accordance with-eaten type, which is 
producible technically favorable with a robust construction and guarantees an uniform construction unit load. 

This object becomes according to invention with the characterizing features of the claim 1 disengaged. Favourable 
developments of the invention are more removable the other claims. 

According to invention will proposed to put the parting plane of the two portions of the balance housing in the range at 
least bolt for the storage of the balance bevel gears whereby portion of the balance housing carries the drive gear and the 
other portion exhibits a material-conditional smaller strength than that the drive gear supporting portion. In particular if 
the parting plane runs by the central axis of the bolt, the receptacles for the bolt can become immediate into the portions 
of the balance housing formed. Since the force river of the drive gear over the bolts runs on the oh bevel gears, the 
second portion of the balance housing with smaller strength can be executed, since it exercises essentially only guide 
functions. The smaller strength can for example by a less fixed material, z. B. an aluminium alloy, executed its; prefered 
becomes however the use of a deep-drawable steel sheet proposed, which exhibits that opposite the drive gear supporting 
portion a smaller material thickness. 

The two portions of the balance housing can become in the parting plane obtuse set and welded together. Prefered ones 
become however flange connections proposed, which result in hub portions for the storage of the bolt at the same time 
from corresponding transformation. 

In the transition areas of the portions of the balance housing into hub portions, which serve for the guide of the output 
shafts the Differenzialgetriebes, double walled ranges can be formed, which represent a substantial stiffener of the 
Differenzialgetriebes. 

The reinforcement can be thereby by outer located reinforcing rings formed, whereby some reinforcing ring can be 
immediate formed to the drive gear, in order to optimize in particular the meshings by a particularly rigid support. 

The reinforcement can be however also by axial extensions at the portions of the balance housing formed, which cooperate 
with trompetenformigen inside located sleeves. Particularly favourably thereby the inside located sleeves can be by 
corresponding shifting to an adjustment free from play of the bevel gears disposed within the balance housing used. As 
soon as the adjustment has been completed with the assembly the trompetenformigen sleeves become prefered with the 
portions of the balance housing welded. 

An embodiment of the invention is in the following more near explained with other details. The schematic drawing shows in 

Fig. 1 the upper half of a central longitudinal section by a Differenzialgetriebe for motor vehicles with a multipart balance 
housing, whereby the longitudinal section vertical lies to that the balance bevel gears supporting bolts; 

▲ top 

Fig, 2 a cutout of the Differenzialgetriebes after Fig. 1 in a longitudinal section along the central axis the balance bevel 
gears supporting bolts; and 
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Fig. 3 again the upper half of a longitudinal section as in Fig. 2 by a modified Differenzialgetriebe with inner 
trompetenformigen sleeves. 

Into the Fig. 1 and 2 is a Differenzialgetriebe 10 for motor vehicles shown, with a balance housing 12 with formed hub 
portions 14, 16, which are 22 rotatably supported over rolling bearings 18, 20 in a transmission case not represented 
more near. 

Within the balance housing 12 two balance bevel gears 24 (it is only in each case one balance bevel gear 24 apparent) and 
two oh bevel gears are 26 disposed in known manner, which with one another are in engagement. 

The balance bevel gears 24 are 28 rotatably supported on a common bolt, which is in receiving bores 30 of the balance 
housing 12 fixed. 

Furthermore the oh bevel gears 26 over serrations with not represented output shafts are turningconclusively connected to 
the drive of the wheels of the motor vehicle. 

Finally the balance housing 12 carries a drive gear 32, z. B. a so called ring gear, which cooperates with a not represented 
drive bevel gear. 

As from the Fig. 1 and 2 apparent is, is the balance housing 12 multipart formed. 

First the balance housing 12 is in a vertical parting plane located to its axis of rotation 34 36 40 divided, whereby these 
portions 38, into two portions 38, 40 an obvious different strength and/or. Material thickness exhibit. 

Like that that is the drive gear 32 supporting portion 38 from more thick-walled steel sheet manufactured than the portion 
40. Both the more thick-walled portion 38 and the more thin-walled portion 40 are in the deep-drawing procedure made. 

Both portions 38, 40 of the balance housing 12 exhibit double walled ranges 42, 44, as reinforcement, which the required 
rigidity of the represented drive course ensure are. 

In addition an outward auskragende annular shoulder is 46 formed into the portion 40 of the Auschleichsgehauses 12, at 
which a reinforcing ring likewise pushes 48 away from steel sheet. The reinforcing ring 48 rests on the other hand the 
inner ring 18a of the rolling bearing 18 and against the outer periphery of the hub portion 14. Thus the effective transition 
area between the balance housing portion 40 and the hub portion 14 is reinforced, so that in far higher measures are 
supportable bending moments. 

Same one applies to the portion 38 of the balance housing 12. Here an annular flange 50 at an annular shoulder 52, 
formed formed to the drive gear 32, at the portion 38 supports itself off and is an additional radial inward pulled ring collar 
54 provided, which pushes at the hub portion 16 radial and at the inner ring 20a away of the rolling bearing 20 axial. Due 
to the distance of the ring collar 54 to the circumferential wall of the portion 38 of the balance housing 12 the double 
walled range 44 with likewise corresponding stiffener results against bending moments. 

With the manufacture of the portions 38, 40 of the balance housing 12 36 furthermore capsule-shaped receptacles 31a, 
31b become in the mentioned parting plane (see. Fig. 2) formed, which take up the bolt 28. The bolt 28 can be for 
example by means of a crosswise introduced spring pin secured. With from each other remote portions 38, 40 the 
receptacles 31a, 31b are semicylindrical in each case executed and change into the circumferential wall of the portions 38, 
40. 

In the range outside of the capsule-shaped receptacles 32a, 32b is the thick walled portion 38 with a ring extension 56 
(see. Fig. 1) provided, which serves for the centring of the other portion 40. 

The assembly of the represented Differenzialgetriebes 10 the balance bevel gears become 24 with the bolts 28 and the oh 
bevel gears 26 into the portions 38, 40 inserted, whereby in known manner an approach disk group is 58 26 inserted from 
plastic for the mentioned bevel gears 24. 

Before the reinforcing ring 48 and the drive gear are already 32 welded, z to the portions 38, 40. B. by means of electron 
beam weld. The circumferential in each case welds are with 60 referred. 

Finally the two portions 38.40 assembled become and with likewise circumferential applied weld 60 in the range of the 
parting plane 36 welded. 

▲ top 

In the Fig. 3 represented Differenzialgetriebe 62 is to the avoidance of repetitions only regarding the differences to the 
before-described Differenzialgetriebe 10 described. Like parts are provided with same reference numerals. 
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Again in the parting plane 36 divided balance housings 64 with the portions 66, 68 those is provided into the hub portions 
74, 76 turns into with axial extensions 70, 72. Accordingly only the balance bevel gears are 24 in the portions 66, 68 
supported, while the oh bevel gears are 26 22 supported at essentially radial longitudinal guide portions 76, 78 of 
trompetenformigen sleeves 80. Thus the sleeves 80, 82 located within the balance housing 64 exhibit besides nub-shaped 
portions 84, 86, with those them in the hub portions 74, 76 of the portions 38, 40 of the balance housing 64 telescopic 
slidable received are. 

The double walled ranges 88, 80 are thus immediate 82 formed by the extensions 70, 72 and the inside located, 
trompetenformigen sleeves 80. The drive gear 92 without annular flange 50 and 54 executed annular without ring collars 
is corresponding on the extension 88 of the more thick-walled portion 66 of the balance housing 64 fitted and with this 
electron-steal-welded (circumferential welds 60). 

With the assembly of the balance housing 64 like before-described to the balance housing 12 will proceed. Different ones 
in addition are however likewise slid the trompetenformigen sleeves 80, 82 into the portions 66, 68. 

After welding the balance housing portions 66, 68 the sleeves 80, are so far pushed 82 in until the bevel gears 24, 26 into 
one another free from play engage. Then the sleeves become 80, 82 68 welded with welds 60 with the portions 66. 



A top 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Difterenzialgetriebe fur Kraftfahrzeuge 

@ Bei einem Difterenzialgetriebe fur Kraftfahrzeuge, mit 
in einem Getriebegehause drehbar gelagertem Aus- 
gleichsgehause, das ein Antriebszahnrad tragt und mehr- 
teilig aus Blech gefertigt ist, mit einer senkrecht zur Dreh- 
achse des Ausgleichsgehauses angeordneten Trennebe- 
ne, wobei in dem Ausgleichsgehause Achskegelrader 
und Ausgleicliskegelrader aufgenummen sind, die Aus- 
gleichskegelrader auf zumindest einem gehausefesten 
Bolzen gelagert sind und die Achskegelrader mit Ab- 
triebswellen kommunizieren, sind zur Schaffung einer ro- 
busten und gewichtsgunstigen Konstruktion folgende 
Merkmale verwirklicht: 

- die Trennebene der Abschnitte des Ausgleichsgehauses 
Hegt im Bereich des zumindest einen Bolzens; 

- der eine Abschnitt des Ausgleichsgehauses tragt das 
Antriebszahnrad; und 

dor andcrc Abschnitt wcist cine materialbcdingto gcrin 
gere Festigkeit als der das Antriebszahnrad tragende Ab- 
' schnitt auf. 
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Beschreibung 

I Of 101 1 Die lirlindung hcirilTl cin Dill ere nzialgeiriebc fur 
Krafifahrzeuge, gcmaB dem OberbegritT des Paienianspru- 
ches 1. 

1 0002 ) Kin derail iges DilVerenzialgeiriebe zeigi beispiels- 
weise die Dli 195 46 330, bei dem das die Kegelrader aul- 
nehniende Ausgleichsgehause mehrlcilig ausgebildel und 
aus Blech gefcriigi isi. Die Trenncbenc der beiden Ab- 
schniiie des Ausgleichsgehauses aus Blcch liegi dabei itu 
Bcreich des Anlricbszahnrades, so dass dor Aniriebskrafi- 
lluss vornehinlich uber den einen Abschnin des Ausgleichs- 
gehauses, uber den Bolzcn und uber die Kegelrader auf die 
Ablr iebswc 1 1 c n ve rlaufl . 

1 0003 J Aufgabe der Erfindung isi cs, ein Differenzialge- 
triehc der gailungsgemafien An vorzuschlagen, das bei einer 
rohusien Konstruktion feriigungstcehniseh gtinsiig hcrslcll- 
bar isi und eine gleichmaBigc Bauteilbclasiung sichersielli. 
|0004| Diese Aufgabc wird erfindungsgemaB mit den 
kennzeichnenden Mcrkmalen des Pfcucnianspruch.es 1 ge- 
losi. Voncilhafie Weiierbildungcn der Krfindung sind den 
weiieren Palenlanspriichen cninehmbar. 
|0005 1 lirlindungsgcmaK wird vorgesehlagen, die Trenn- 
ehene der beiden Ahsehniiic des Ansglcichsgchaiiscs iin Be- 
reich -'es zumindest einen Bolzens i ur die Lagerung der 
Au^ hskegelrader zu legen, wobci der eine Abschnin 
de cichsgehauses das Aniriebszahnrad iriigi und tier 

an >schnin eine rnaierialbedingte gcringere Festigkcit 

ai .as Aniriebszahnrad tragende Abschnin aufweisi. 
In ndere wenn die Trenncbenc durch die rvTilielachse 
des ;>olzens verlaufu konncn die Aufnahmen fur den Bolzcn 
unmiiielbar in die Abschniiie des Ausgleichsgehauses ein- 
gefonni werden. Da der Krallfluss von dem Aniriebszahn- 
rad uber den Bolzcn auf die Achskegelrader vcrlMufl, kann 
der zweiie Abschnin des Ausgleichsgehauses mil geringerer 
besiigkeil ausgefuhrt. sein. da cr im weseni lichen nurl-uh- 
mngsfunkiionen ausiibi. Die geringere Fcsligkcii kann bei- 
spielsweise durch einen weniger fesien WcrksiolT, z. B. cine 
Aluniiniumlegierung, ausgefuhrt sein: bevorzugi wird je- 
doch die Verwendung eines liefziehlahigen Siahlbleches 
vorgesehlagen, das gegenuber den das Aniriebszahnrad ira- 
genden Abschnin eine geringere Maierialslarkc aufweisi. 
|0006] Die beiden Abschniiie des Ausgleichsgehauses 
konncn in der Trenncbenc stumpf aneinander gcseizi und 
vcrschwciBi. werden. Bevorzugi werden jedoch Hansen vcr- 
bindungen vorgesehlagen, die durch cnisprechcndc Umfor- 
inung zugleich Nabcnabsehnitle fur die Lagerung des Bol- 
zens ergeben. 

1 0007 1 In den Ubcrgangsbereichen von den Abschnilten 
des Ausgleichsgehauses in Nabcnabschniitc, die zur Fuh- 
rung der Abiriebswellen das Di fibre nzialgclricbcs diencn, 
konncn doppelwandige Bercichc ausgebildel sein, die cine 
wescniliehe Aussieifung des Di Here nzial gel riches darsiel- 
len. 

1 0008] Die Verslarkungcn konncn dabei durch auBcn Lie- 
gende Vcrsiarkungsringe gebildei sein. wobei der cine Ver- 
starkungsring unmiiielbar an das Aniriebszahnrad ange- 
forml sein kann, um insbesondere die ZahneingrilTe durch 
eine besonders sieile Absiuizung zu optimicren. 
|0()09] Die Verslarkungcn kdnnen jedoch auch durch 
axiale Forisalzc an den Abschnilten des Ausgleichsgehauses 
gebildei sein. die mil irompeteniormigen innen liegenden 
ITulscn zusammenwirken. Besonders voricilhaft konncn da- 
bei die innen liegenden llulsen durch en I spree hen des Ver- 
schieben zu einer spiel freien liinstcllung der innerhalb des 
Ausgleichsgehauses angcordneicn Kegelrader vcrwendei 
sein. Nach der Hinsicllung bei der Mom age werden die 
irompeicnformigen llulsen bevorz.ugl mil den Abschniticn 
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des Ausgleichsgehauses verschwciBi. 
( 00 1 0 1 Iiin Ausluhrungsbcispiel der lirlindung isi im fol- 
genden mil weileren Hinzelheiien naher erlauleri. Die sche- 
maiische /cichnung zeigt in 
> [001 1 1 iMg. 1 dicobcre Hal lie eincs niinigen Langssehnil- 
les dutch ein Diffcrcn/.ialgciricbc fiir Krafifahrzeuge mil ei- 
neni mehrieiligen Ausgleichsgehause, wobei der Langs- 
schnili scnkrechl zu den die Ausgleichskcgelradcr lragen- 
dem Bolzcn liegi; 

io (00 12] Fig. 2 einen Ausschnin des DilTerenzialgclriebes 
nach Kij». 1 in eincm Langssehniil enilang der Milielachse 
des die A usgleic hskegelrader iragenden Bolzcn; und 
|0013] Fig. 3 wiederuni die obcre Tlalflc cines Langs- 
schniitcs wie in Fig. 2 durch ein niodifizierlcs DilYcrenzial- 

15 "ciriebc mil innercn Iroinpeienlonnigen Hulsen. 

100141 fn den Fig. 1 und 2 isi ein DilTerenzialgclricbe 10 
fur Krafifahrzeuge gezeigi, mil cinein Ausgleichsgehause 
12 mil angefonnlen Nabcnabschniuen 14, 16, die liber 
Walzlagcr 18. 20 in eincm nicht naher dargesiellien Gcirie- 

20 begeliause 22 drehbar gelagert sind. 

10015] Innerhalb des Ausgleichsgehauses 12 sind in be- 
kannler Weise zwei A use Icichskcge trader 24 (cs isi jeweils 
nur ein Ausgleiehskegelrad 24 ersichllieh) und zwei Achs- 
kegelrader 26 angcordnel, die milcinnnder in KingriH" sind. 

25 [0016] Die Ausgleichskegelrader 24 sind auf eincm gc- 
meinsamen Bolzcn 28 drehbar gelagert, der in Aufnahme- 
bohrungen 30 des Ausgleichsgehauses 12 festgclegi isi. 
1 001 7 1 Ferner sind die Achskegelrader 26 uber Kerbver- 
zahnungen mil nichi dargesiellien Abiriebswellen zum An- 

:«) iricb der Rader des Krullfahrzeugcs drehschlussig verbun- 
den. 

|0018] Schlicftlich iriigi das Ausgleichsgehause 12 ein 
Aniriebszahnrad 32, z. B. ein sogenanntes Tcllcrrad, das mil 
eine in nichi dargesiellien Antricbs-Kegel/ahnrad zusam- 
35 mcnwirkl. 

|0019j Wie aus den Fig. 1 und 2 ersichllieh isi, isi das 
Ausgleichsgehause 12 mehrlcilig ausgebildel. 
|0020| Zuniichsi isi das Ausgleichsgehause 12 in einer 
scnkrechl zu dessen Drehachse 34 liegenden Trenncbenc 36 
40 in zwei Abschniiie 38, 40 unicneill, wobei diese Abschniiie 
38, 40 offensichilich cine unierschiedliche Fcsligkcii bzw. 
Maicrialdicke aufweisen. 

]0021] So isi der das Aniriebszahnrad 32 iragende Ab- 
schnin 38 aus dickwandigercm Siahlblech hcrgestelll als der 
45 Abschnin 40. Sowolil der dickwandigerc Abschnin 38 als 
auch der diinnwandigerc Abschnin 40 sind im Ticfzichvcr- 
fahren geferiigt. 

IO022] Beide Abschniiie 38, 40 des Ausgleichsgehauses 
12 weisen doppelwandige Bercichc 42, 44, als Versiiirkun- 
50 gen auf, die die erforderliche Sieihgkeii des dargesiellien 
Aniriebszuges sichersielien sollen. 

10023] Dazu isi in den Abschnin 40 des Auschlciehsge- 
hauses 12 eine nach autien auskragendc Ringschulier 46 ein- 
gefonm, an der sich ein Versliirkungsring 48 ebenfalls aus 

55 Siahlblech abslutzl. Der Verslarkungsring 48 liegl anderer- 
seiis an dem Innenring 18a des Walzlagers 18 und an dem 
AuRenuiufang des Nabenabschniiies 14 an. Damii wird wir- 
kungsvoll der Ubergangsbcreich zwischen dem Ausglcichs- 
gchause-Abschniit 40 und dem Nabenabsehniti 14 versicifi. 

Go so dass in wcii hohercm MaBe Biegcmomcnle absiuizbar 
sind. 

1 0024 1 Glciches gill fiir den Abschnin 38 des Ausgleichs- 
gehauses 12. flier sli'iizi sich ein an das Aniriebszahnrad 32 
angefonmer RingHansch 50 an einer am Abschnin 38 aus- 
65 gcbildeicn Ringschulier 52 ab und isi zusaizlich ein radial 
nach innen gczogener Ringkragcn 54 vorgeschen, der sich 
an dem Nabenabschniu 16 radial und an dem Innenring 20a 
des Walzlagers 20 axial absiuizi. Aufgrund des Absiandcs 
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des Ringkragcns 54 zur Umfangswand des Abschniilcs 38 
des Ausgleichsgehauses 12 crgibi sich dcr doppclwandige 
Bcrcich 44 mil ebcnialls cnisprcchendcr Aussieifung gegen 
Biegcinoiiicnic. 

1 0025 1 Bci dcr Fenigung <ler Abschniue 38, 40 dcs A us- S 
glcichsgehauscs 12 werden in tier bcsagicn Trcnncbcnc 36 
femur hulseniormige Aufnuhnien 31a, 31b (vgl. Kig. 2) cin- 
gcfonui. die den Bolzen 28 aufnehmcn. Dcr Bol/.cn 28 kann 
bcispiclswcisc miiiels cines qucrcingchrachicn Spannsiifics 
gesichcrl scin. Bei voneinander cnifcmicn Abschniuen 38, in 
40 sind die Aulhahnicn 31a, 31b jeweils halb/.ylindrisch 
ausgefuhn und gehen in die Untfangswand der Abschniite 
38, 40 iiber. 

|0026| Ini Bcrcich auBerhalb dcr hulsenformigen Aufnah- 
men 32a, 32b isi dcr dickwandige Absehnill 38 mil cine in is 
Ringfortsaiz 56 (vgl. Fig. 1) vcrschen. der zur Zcniricrung 
des anderen Abschniilcs 40 dicnt. 

10027 1 Zur Montage des dargesiclltcn DilTercnzialgcl ric- 
hes 10 werden die Ausglcichskegelradcr 24 mil den Bolzen 
28 und die Achskcgc trader 26 in die Abschnittc 38. 40 cin- 20 
gelegt, wobci in bekanmer Wcisc ein Anlaulscheibenvcr- 
hund 58 aus KunsisiolY fur die besagten Kcgelrader 24. 26 
eingefugl isi. 

|0028| Vorhcr sind an die Abschniue 38. 40 hcreils der 
Vcrsiiirkungsring 48 und das Aniriebszahnrad 32 angc- 25 
schwciBu z. B. niiitels IilekironensirahlschweiBung. Die je- 
weils umlaufendcn SchwciBstellen sind mil 60 bezeichnci. 
|0029| SchlieKlich werden die beiden Abschniue 38,40 
zusainniengclugi. und mil eincr eben falls umlaufend aufge- 
brachicn Schwc-iBnahi 60 ini Bcrcich dcr Trcnncbcnc 36 30 
verschwciBi. 

|0030| Das in der Kig. 3 dargcslcllle DilTcrcnzialgeiriebc 
62 isi zur Vemieidung von Wiedcrholungcn nur hinsichilich 
der Untcrschicde zu dem vorbeschrichenen Diffcrcnzialgc- 
iricbe 10 beschricben. Glcichc Teile sind mil gleichen Be- 35 
zugszcichen vcrschen. 

10031 1 Das wiedcrum in der Trennebene 36 gcteiitc Aus- 
gleichsgchausc 64 mil den Abschniuen 66, 68ist mil a*ialen 
Fortsai7.cn 70. 72 versehen, die in die Nabenabschnitte 74, 
76 ubergehen. Dcnicnlsprcchend sind nur die Ausglcichskc- 40 
gclradcr 24 in den Abschniuen 66, 68 abgcsiuizi, wahrend 
die Ac liskegci aider 26 an im weseni lichen radial vcrlaufen- 
den Fuhrungsabschniucn 76, 78 von tronipetenformigcn 
Hulscn 80. 22 abgcsiuizi sind. Die somii innerhalb des Aus- 
gleichsgehauses 64 liegenden Hulscn 80, 82 wciscn zudem 45 
nabcnlbnuigc Abschniue 84, 86 auf. mil denen sic in den 
Nabenabsehniiien 74, 76 dcr Abschniue 38, 40 dcs Aus- 
gleichsgehauses 64 icleskopisch vcrschiebbar aufgenom- 
men sind. 

1 0032 j Die doppelwandigcn Bcrcichc 88. 80 sind somil 50 
uniiiiuclbar durch die Forisiilze 70, 72 und die inncn liegen- 
den. irompetcnformigen Hulscn 80, 82 gcbildct. Demenl- 
sprechend isi das Aniriebszahnrad 92 ohne Ringflaiiscli 50 
und ohne Ringkragcn 54 ringformig ausgefuhri auf den 
Forisatz 88 des dickwandigcren Abschniilcs 66 dcs Aus- 55 
glcichsgehauscs 64 aufgescizi und mil dicsein elektroncn- 
siahlversehweiRl (umlaufcnde SehwciGnahte 60). 
|0033] Bei dcr Morn age dcs Ausgleichsgehauses 64 wird 
wie vorbcschricbcn zum Ausgleichsgchausc 12 vcrfahrcn. 
Abwciehcnd dazu werden abcr cbcnfalls die irompcienlbr- Go 
migen Hulscn 80, 82 in die Abschniue 66, 68 cingeschoben. 
[0034| Naeh dem VerschweiBen der Ausglcichsgehause- 
Abschnitic 66, 68 werden die HOI sen 80, 82 soweii c inge- 
schoben. bis die Kcgelrader 24, 26 spiclfrei ineinander cin- 
greifen. Dann werden die Hulscn 80, 82 mil SchweiBnahien 65 
60 mil den Abschniuen 66, 68 verschwciBi. 
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Paleni anspruchc 

1. DilTercnzialgciriebc fur Krafifahrzeugc, mil in ci- 
ncm Geiriebegehausc drchbar gclagcriem Ausgleichs- 
gchausc, das ein Aniriebszahnrad tragi und mchneilig 
aus Blcch getcriigi isi, mil eincr senkrcchl zur Dreh- 
uchsc des Ausgleichsgehauses angeordneien Trcnn- 
cbcnc. wobci in dem Ausgleichsgchausc Achskcgclrii- 
der und Ausglcichskegelradcr aufgcnonmien sind. wo- 
bci die Ausglcichskegelradcr auf zumindcsi cineni ge- 
hausefesien Bolzen gelagcn sind und die Achskegclra- 
dcr mil Abiricbswellcn konimunizieren, dadurch j»e- 
kennzcichnet. dass 

die Trennebene (36) im Bcrcich dcs zuniindesl eincn 
Bolzens (28) verlaufi; 

der cine Absehnill (38. 66) dcs Ausgleichsgehauses 
(12, 64) das Aniriebszahnrad (32, 92) iragu und 
dcr anderc Absehnill (40. 68) eine maicrialbedingle gc- 
ringcrc Fesiigkeit als der das Aniriebszahnrad (32, 92) 
iragende Absehnill (38. 66) aufweisi. 

2. DifTerenzialgeiriebc nach Anspruch 1, dadurch gc- 
kennzeichnet. dass der Absehnill (40) geringcrer Fe- 
siigkeii mil. eincr geringcren Wandsiarke ausgebildei 
isi. 

3. DifTerenzialgeiriebc nach den Anspruchen 1 oder 2. 
dadurch gckcnnzeichnei. dass beide Abschniue (38, 40 
bzw. 66. 68) im Pi efzieh vcrfahrcn aus Siahlblcch gc- 
lertigt sind. 

4. Diffcrenziaigeiricbe naeh cineni dcr Anspruchc 1 
bis 3, dadurch gekennzcichnel, dass die Trcnncbcnc 
(36) zwischen den beiden Abschniuen (38, 40 bzw. 66. 
68) durch die Miltclachsc ties Bolzens (28) verlaufi. 

5. Diffcrenziaigeiricbe nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzcichncl, dass an die Randhereichc dcr Abschniue 
(38. 40 bzw. 66, 68) jeweils halbzylindrische Aufnah- 
men (31a, 31b) cingeformi sind. 

0. DilTercnzialgciriebc nach cineni oder niehrcren dcr 
Anspruchc 1 bis 5, dadurch gckcnnzeichnei. dass an 
den Ausgleichsgchausc (12, 64) Nabenabschniue (14, 
16 bzw. 74, 76) fur die Aufnahme der Abiricbswellcn 
angcordnei sind und dass an dem Ubergangsbereichen 
vom Ausgleichsgchausc (12, 64) zu den Nabenab- 
sehniiien (14, 16 bzw. 74, 76) doppclwandige Bcrcichc 
(42, 44 bzw. 88, 90) darsiellendc Versiarkungen ausge- 
bildei sind. 

7. Diffcrenziaigeiricbe nach Anspruch 6, dadurch gc- 
kcnnzeichnei, dass die doppelwandigcn Bcrcichc (42, 
44) durch auBen liegendc Versiarkungsringc (48. 54) 
gcbildei sind, die einerscits an an dcr Abschniuen (38, 
40) des Ausgleichsgehauses (12) angeforniten Ring- 
schuliem (46, 52) und andercrscits an den Nabenab- 
sehniiien (14, 16) und an den Lagcrinncnringcn (18a, 
20a) der Walzlager (18, 20) abgcsiuizi sind. 

8. Diffcrenziaigeiricbe nach Anspruch 7 oder 8, da- 
durch gekennzeiehnci. dass der cine Vcrsiarkungsring 
unmiuelbar an dem Aniriebszahnrad (32) ausgebildei 
isi, wobei desscn dem Ausglcichsgehausc-Abschniti 
(38) umschlicBcndcr Ringflansch cinerseiLs mil der 
Ringschuhcr (52) dcs Abschniilcs (38) und andercr- 
scits mil einem radial nach inncn vcrlaufendcn Ring- 
kragen (54) an dem benachbarten Lagcrinncring (20a) 
der Wiilzlagcrung (20) und an dem Nabenabschnill 
(16) abgcsiuizi isi. 

9. Diffcrenziaigeiricbe nach cineni oder mchrcren der 
Anspruchc 1 bis 6, dadurch gckcnnzeichnei, dass die 
Abschniue (66. 68) dcs Ausgleichsgehauses (64) mil 
axialcn Forts at zen (70, 72) vcrschen sind und dass in- 
nerhalb dicscr Forisatze (70. 72) irompcicnlonnigc 
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Ilulsen (KO. 82) angcordnel sind. die jcwcils mil cinem 
nabcnlormigcn Abschnill (84, 86) die Abiriebswcllcn 
umfasscn und mil cinem radial verlaufenden ] ; iihrungs- 
abschniu (76, 78) das jcwcils benachburic Achskcgcl- 
rad (26) axial absitilzcn. > 
10. DilTcrcn/.ialgciricbc nach cinem oder mehrcrcn 
dcr Anspriichc 1 bis 9, dadurch gckcnn/cichnci. dass 
die genannien, im llefyjchvcrfahren hergesielllcn ftau- 
tcilc unierdnander vcrscbwciBt, insbesonderc laser- 
unci/odcr elektroncnsirahlgcschwciBi sind (SchwciS- io 
nahie 60). 



ITicr/u 3 Sciic(n) Zeichnungcn 
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